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Las brechas del desarrollo sostenible:
ambiental, social y econdmica

Objetivo minimo para el crecimiento con igualdad

Limite de
crecimiento en
LEPAL linea con el
Acuerdo de Paris

Limite de
crecimiento
con equilibrio
externo




- Gran Impulso para la Sostenibilidad (GIS):
una mirada integral

MOVILIDAD \ REVOLUCION AT ADENA Transicion energética en la
SOSTENIBLE '\  DiGITAL ENERGETICA | PRODUCTIVA movilidad urbana: sectores

estratégico para un GIS:

Sector de transportes

representa 15% de las
Reorientacion coordinada de politicas, emisiones totales de |a regic')n

inversiones, regulaciones y régimen

y lidera las relacionadas a la

PROYECTO tributario, para enfrentar los problemas . et
estructurales de ALC : i) Reducir la brecha matriz energetica;
ciIsl externa con aumento de competitividad; ii) El transporte publico
Colocar la igualdad al centro del modelo de representa 56,5% de los
desarrollo; iii) Controlar las emisiones de GEl desplazamiento motorizados
(CAF, 2016);
La electrificaciéon del transporte publico es una La region posee una industria

oportunidad de repensar - inspirados por enfoque GIS -
la gobernanza, los modelos de gestién, financiamiento y
los cobeneficios de una demanda netamente urbana y de
priorizar su caracter de politica social. mov.

automotriz consolidada, pero
no adaptada al mercado de e-




Dinamica demografica de las metropolis
latinoamericanas

Ameérica Latinay el Caribe es la region mas
urbanizada del mundo en desarrollo (81%). ZMVM, RMSP, AMB y AMGBA: poblacién censal

.’ . , < oonib|
35% de la poblacion total en ciudades de mas de 1 (censos de 1950 a 2020 disponibles)
millon de habitantes. 80

Marcado descenso del crecimiento demografico -
en las zonas metropolitanas como un todo,
aunque puedan persistir dinamicas
intrametropolitanas de crecimiento demografico
periférico.
Para las metropolis, el intercambio migratorio
neto con el resto del pais implica en:
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Disminucion del nivel educativo.

Fuente: elaboracion propia a partir de los censos nacionales.



Dimensiones de |la movilidad urbana

La movilidad influyen en el goce de derechos.

6 ciudades de estudio: Tiempo promedio de viaje por motivos laborales

E| diseﬁo de poh'ticas de movi“dad debe en transporte publicoyaut(ci)zr:c';]\q/iilnﬂiic\gdo (Viaje de ida, dia habil)
considerar enfoque de derechos y de género. .
80
Desigualdades en el acceso a los distintos 5
modos: w0
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Hogares de menores recursos Y mujeres ig:
dependen mas del TP o Bogotéa Buenos Aires Montevideo Santiago Sé&o Paulo ZM del Valle de
.. . . . (RMSP) México (Ciudad
Patrones de Vlaje dlstlntos por perfll m Transporte plblico  ® Automovil de MeX|co)
socioecondémico.
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Fuente: CEPAL a partir de encuestas Origen-Destino



La industrial regional debe prepararse para atender al
nuevo mercado

RETOS

* Produccion regional autobuses a la baja, importacion de
eléctricos es la norma.

América Latinay el Caribe: estimacion de la flota de buses en 2030

« Descoordinacidon oferta x demanda

© Metas ambiciosas para sistemas con baja sostenibilidad
financiera

* Necesidad de nuevos modelos de negocios
© Crédito e instrumentos financieros adaptados
* Regulacién de retrofit

América Latina: produccion de autobuses convencionales, por pais,
2007-2021 (En miles de unidades)
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Fuente: Biderman (2022) Estimacdo da demanda por 6nibus da América Latina e Caribe 40000 40000
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© Potencial 2030: se proyecta expansion de 6% al afio de la flota 20000 | I I | | | I I I I I I I 20000
de autobuses en ALC _— i

* Oportunidad de consolidacion e integraciéon de polos 0 0

LEPAL productivos regionales (Brasil y Argentina; Colombiay REEERREARARRREEER
Ecuador). mArgertina mBrasil mColbmbia  mMéxico e Américalating (4 paises)

Fuente: Comisidn Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL)



inversion en energias renovables

indice de renovabilidad en la generacion eléctrica al 2021 B_aJ_OS indices de re_novabllldad de la mat,rlz _electrlca
(porcentajes) limitan los beneficios de la movilidad eléctrica.

100.00

2000 La transicion energética en la movilidad es un desafio
5000 multisectorial: requiere inversiones en infraestructura
7000 de generacion, transmision y carga de energia.

60.00

50.00

. En simulacion para Bogota, la conversion de una flota
50 de aproximadamente 20 mil buses demandaria la

. instalacion 600 mil a 700 mil paneles de energia solar,
0o con costo cercano a los 200 millones de ddlares.

0.00

La CEPAL estima inversion de 1,3% del PIB regional
anual durante una década para lograr una total
transicion energética de toda la region ALC en bases a
energias renovables. El proceso generaria 7 millones de
empleos verdes.

Paraguay
Costa Rica
Uruguay
El Salvador
Colombia
Venezuela
Brasil
Belice
Guatemala
Nicaragua
Panama
Honduras
Peru
Chile
Suriname
Bolivia
Argentina
México
Haiti
Republica Dominicana
Jamaica
Barbados
Cuba
Guyana
Grenada

H Renovable M No renovable

Fuente: Elaboracion propia sobre la base de datos de sieLAC OLADE, 2023.
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Cambio estructural: la movilidad como
instrumento de desarrollo de las ciudades

Productividad
y empleo | cntiva (2 productividad v la

generacion del empleo.

Economias de densidad y aglomeracion.

Calidad de vida
Derecho a la Disminucion tiempos de viaje,

ciudad incremento accesibilidad
amenidades urbanas.
Accesibilidad. Usufruto de [N
espacios publicos.

Disminucion Emisiones de GEl.

Salud y
ambiente

Valorizacion
del suelo

Sistemas de Transporte Publico
Transporte entre los principales valorizan zonas urbanas, aun mas
sectores generadores - 15% de cuando se efectua DOT.

emisiones totales.



NACIONES UNIDAS

TIXN  ciemana
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Siganos en:

e https.//www.cepal.org/es
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https:/twittercom/cepal_onu
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IVI u c a S g ra c I a S https:.//www.facebook.com/cepal.onu

https:/www.youtube.com/user/CEPALONU

https.//www.flickrcom/photos/cepal
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